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Obra vial estratégica

marcha en agosto de 2012, Ia Autopista del

Coral conecta a las regiones de La Romana y Punta Cana. Es
una de las mas recientes e importantes obras de infra-
estructura que ejecuto el gobierno de Republica Dominicana.

Antonieta Valtierra

Fotografia: Cortesia del Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones
de Republica Dominicana.

a Autopista del
Coral hoy forma
parte del sis-
tema de auto-
pistas primario cuyo objetivo
es enlazar a Santo Domingo
con las principales ciudades,
aeropuertos y destinos turis-
ticos del Este del territorio
dominicano. La via de 70 km
de longitud inicié su construc-
cién en 2009 y forma parte
de un corredor de 223 km.
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Con el fin de garantizar la
fluidez del trafico en todas las
intersecciones importantes, asi
Ccomo para proporcionar una
adecuada integracion con el
proyecto Boulevard Turistico
del Este y demas comunidades
circundantes, dicho proyec-
to —a cargo de la empresa
Odebrecht América Latina y
Angola-, incluyd la construc-
cion de dos puentes sobre los
Rios Chavon y Duey, asi como
la de 28,000 m? de obras entre
pasos a desnivel sobre vias
férreas y distribuidores de
trafico. La obra completa tuvo
un costo superior a los 400
millones de ddlares.

GENERALIDADES

La forma y relieve de la re-
gion es relativamente plana,
formada de platos con altitud
de 70 m a 85 m, limitados por
cuestas estructurales con
desniveles de 25 m a 35 m,
y de planicies con cotas en
torno alos 50 m. La totalidad
del trazado de la autopista
atraviesa la formacidn cons-
tituida por caliza arrecifal
—-presente en toda la super-
ficie dominicana-, arena y
conglomerado.

El recorrido de la carre-
tera inicia en el punto donde
concluye la Circunvalacién
de La Romana, continuia para-
lelamente al sur de la carrete-
ra actual (La Romana-Higliey)
hasta el kildbmetro 13. De
éste punto se produce un
cambio de direccion hacia el
norte hasta el kildmetro 23,
donde existe otra variacion
del trazo hacia el Este, has-
ta culminar muy cerca del

Aeropuerto Internacional de
Punta Cana.

La autovia estd formada
por cuatro carriles (dos para
cada direccion) de 3.65 m
de ancho cada uno y suma
un total de via de 32.90 m,
ésta comprende una cuneta
central y las laterales. En
cuanto al pavimento, estd
compuesto por 5 cm supe-
riores contienen polimero,
la base contiene un 2.5 % de
cemento y la sub-base es
de 20 cm.

LOS PUENTES
En el km 35+090, punto
donde el trazo de la autopista
se cruza con el rio Duey, fue
edificado un viaducto; su ar-
mazon tiene longitud de 70m
yanchode 32.90 m. Su super-
estructura estd compuesta
por 30 vigas de concreto
Post-tensadas con concreto de
resistencia de 350 kg/cm?
losa de 20 cm de espesor
con resistencia 300 kg/cm?
apoyada sobre dos pilares
y dos estribos de concreto
armado con resistencia de
300 kg/cm?2

El segundo puente cons-
truido sobre el rio Chavén
estd ubicado en el km 6+340,
tiene 300 m de longitud y 23 m
de ancho, por sus dimensio-
nes e ingenieria constituye
un elemento importante del
proyecto, ya que, debido a la
vulnerabilidad de la region
ante condiciones climaticas,
principalmente al paso de hu-
racanes que han deteriorado a
las estructuras anteriores, se
tuvo especial cuidado en su
célculo y disefio estructural.
La actual construccion esta

Longitud:
70 km.

Disenada paravelocidad de:

110 km/hora.

Carriles:

Cuatro con 3.65 m de ancho cada uno.

Isleta central dentro de un

derecho de via de:
70 metros.

Puentes:

Dos sobre los rios Chavon y Duey.
Dos plazas de peaje y una de pasaje.

Adicionales:

Se construyeron 28,000 m? de
obras como distribuidores y

pasos vehiculares.

compuesta précticamente
por dos puentes (uno en cada
sentido de la via), con sistema
de cajones compuestos por
vigas de acero y losas de
concreto, ademas dispone
de estructuras transversa-
les de acoplamiento entre
los dos puentes. La super-
estructura estd apoyada
sobre dos estribos y seis pi-
lares de concreto armado de
30 m de altura con didmetro
de 1.85 m cada uno, vaciados
in situ, cuya resistencia es de
300 kg/cm?.

La obra de ingenieria fue
disefiada para cumplir con el
nuevo Cddigo de Construc-
cién Antisismica del pais, -ya
gue el Ministerio certifica que
la regidn se caracteriza por
ser una zona de alta sismi-
cidad, ante éste hecho, el
disefo del proyecto se adaptd
con la norma AASHTO-LRFD
2004-, para resistir las car-
gas sismicas. Laimplantacién
se hizo mediante un nuevo

Caracteristicas
tecnicas
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Nombre Ubicacion Dimensiones del Superestructura Datos adicionales
paso a desnivel
LaRomana Enelkm 60mconlim La superestructura esta apoyada so-
0+60m deancho bretressoportesdeconcretoarmado
Compuesta por 10 vigas de con resistencia de 300 kg/cm?
concreto Post-tensado, con
Aeropuerto Enelkm 30my3290m resistencia de 350 kg/cm? La Superestructura apoyada sobre
LaRomana 3+600 deancho losa es de 25 cm de espesor cuatrosoportes de concretoarmado
de 300 kg/cm? de resistencia. de 300 kg/cm? de resistencia.
Bayahibe Enelkm 60my32.9m
11+540 de ancho
Higliey Enelkm 60my329m
33+980 deancho
Veron Enelkm 72my329m Lasuperestructura es un ca-
66+400 de ancho jénde7.2mdeanchoy6.6 m
dealto,conunaresistenciade
concreto de 350 kg/cm?y de
unalosade0.25 mde espesor
de 300 kg/cm? de resistencia.
Rotonda Enelkm Posee 688 m de diametro, cuenta
Aeropuerto de 70+000 contrescarrilesde3.65 mcadaunoy
Punta Cana tres vertientes de entrada y salida.

proceso tecnolégico —-como
si el puente fuera “empu-
jado"-, en el que las vigas
fueron construidas en tierra
y posteriormente, se coloca-
ron sobre las columnas de
soporte. Este método redujo
considerablemente el plazo

Concretos utilizados
en el proyecto

para la construccién del
proyecto.

TRABAJOS
COMPLEMENTARIOS

En el drenaje transversal se
colocaron alcantarillas tubu-
lares y cajones de
concreto simples,
dobles o triples,
cuyas dimensio-
nes fueron adap-
tadas al cauce.

con muros de angulos de 30
grados, en algunos casos
con concretoarmadoy otros con
simple. En cada salida fue-
ron utilizados dispositivos de
amortiguamiento. Es preciso
mencionar que las alcanta-
rillas fueron asentadas en
camas granulares o concreto.
En algunos otros contextos
fueron implementadas solu-
ciones como cuencas, cajas
de captacién y canales
rectangulares.

ll-G Descripcion m? Ellas trabajan con
Encache en piedra-entrada/salida mamposteria 1957.69 control de entrada
Hormigén ciclopeo para fundaciones 243216 y altura maxima UNA OBRA
Hormigdn estructural -100 kg/cm? 2,385.76 de agua de 1.20 m CERTIFICADA
Hormigdn estructural -300 kgf/cm? 22,452.84 de didmetro del Después de una semana de
Hormigan estructural - 300 kgf/cm?en Vigasy Losas ~ 2,001.76 . auditoria realizada por el
Hormigon estructural Clase P - 350 Kgf/cm? 2,929.71 tubo y pendiente P

Bureau Veritas Certification
y tras un afo del inicio

minima de 0.5%.

Hormigon estructural Clase A - 500 kgf/cm? 32.06
Los cabezales de

Hormigon estructural Clase A - 210 kg/cm? 181.39 ) )
Hormigdn estructural Clase A - 300 kg/cm? 4577.79 entrada y salida del programa de calidad en
Hormigén estructural Clase B - 180 kg/cm? 10,903 44 fueron construidos el desarrollo de la autopis-
Hormigan estructural Clase C - 160 kg/cm? 240.89

Tuberia de hormigén de 15" de didmetro 373
Tuberia de hormigdn de 30" de diametro 13.73
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D Interferencias y soluciones

Cruce Ubicacion
Carretera Km 15+320
Higliey
Reubicacidn km 20+500
via El Gato
Reubicacion Km 22+800
Ferrovia
Sinnombre Km 25+500
Jobo Dulce Km 29+980
Reubicacidn Km 38+280
Ferrovia
Reubicacién Km 44+700
Potrero
Reubicacidny Km 48+265
Retorno
Reubicacion Km 51+400

Camino Local

ta —conducido por Cassiano
Ribeiro Couto, gerente
de Calidad -, el 31 de mayo de
2012 el Proyecto Autopista
del Coral recibi¢ la certifica-
cion ISO 9001:2008 por su
programa de calidad en los
servicios de infraestructura
y obras especiales.

Por otra parte, uno de los
principales provechos que
provee la via es reducir en

Recurso

Seimplementéun pasodesnivelde30m
de extension y 10.10 m de ancho.

Fue hechoun pasodesnivel de 30 mde
extensiény 10.10 m de ancho.

Seconstruyd un pasodesnivelde30m
de extension y 32.90 m de ancho.

Fue edificado un paso desnivel de 30 m
de extension, 6.60 mdealturay 7.2m
de ancho.

Se implementd un paso desnivel con
30 m de longitud, 6.60 m de altura y
7.2mde ancho.

Se implementd un paso a desnivel en
laautovia de30mdeextensiény32.90m
de ancho.

Fuerealizadounpasoadesnivelde30m
de extensiony 7.2 m de ancho.

Se colocd un paso desnivel de 30 m
de extension, 6.60 m de alturay 7.2 m
de ancho.

Fueimplementado un paso a desnivel

de 30 mdeextension, 450 mdealtura
y 7.2 mde ancho.

50 kildmetros la distancia a

Estructura

Compuesta por 10 vigas de concreto Post-
tensadas con resistencia de 350 kg/cm? y
de una losa de 25 cm de espesor cuya resis-
tencia es de 300 kg/cm?. Armazaén apoyado
sobre un pilar y dos soportes de concreto
armado con resistencia de 300 kg/cm?.

Cuenta con 10 vigas de concreto Pre-tensa-
dasconresistenciadeconcretode350kg/cm?y de
unalosade25cmdeespesor, conresistencia
de 300 kg/cm? Este esqueleto estd apoyado
sobre cuatro estructuras de concreto.

Consisteenuncajonde concretoarmadocon
resistenciade 350kg/cm?y unalosade25¢cm
de espesor con resistencia de 300 kg/cm?.

Formada con 10 vigas de concreto Post-
Tensadasconunaresistenciade concretode
350kg/cm?y de unalosade25cmdeespesor
con resistencia de 300 kg/cm? apoyada
sobre dos soportes de concreto armado con
resistencia de 300 kg/cm?.

Se aplicé el proceso constructivo ARMICO.
Compuesta por un cajon de concreto armado

conresistenciade350kg/cm?yunalosade25cm
de espesor con resistencia de 300 kg/cm?

recorrer entre Santo Domingo
y Punta Cana -el tiempo de
trayecto se reduce dos horas-,
pues la ganancia directa tanto
a la zona turistica del Este
del pais y a la economia de la
region es muy alta. Asimismo,
el ahorro en combustible y
en costo de operacién de los
vehiculos, economia de tiempo,
asi como mayor seguridad son

otras ventajas que repercuten
directamente en los usuarios.
En cuanto al constructor
Odebrecht, en la Republica
Dominicana construye, desde
el 2002, infraestructura para
abastecimiento de agua pota-
ble, produccion de energia eléc-
trica, comunicacion por tierra
como carreteras, autopistas y
elevados, todo ello con un gran
sentido de sostenibilidad. C
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